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ERFORDERLICHE UNTERLAGEN

Die technischen Daten und Konstruktionsmerkmale von Motor
und Fahrgestell sind in der gesondert beigegebenen Betriebs-
anleitung des Fahrgestellherstellers enthalten,

Magirus-Tankléschfahrzeug TLF 8 (LS) H 6239-01

TECHNISCHE BESCHREIBUNG
Allgemeines

Das Tankldschfahrzeug TLF 8 (LS) und das Schnelltruppfahr-
zeug TLF 8 (LS) sind gleich, nur hat das Schnelltruppfahrzeug
ein Funksprechgerit, wodurch in der feuerwehrtechnischen Aus-
riistung 2 Druckschlduche B 20 entfallen. Beide Fahrzeuge ent-
sprechen der TKB BZB 26-63-10 und bieten Platz fiir einen
Loschtrupp (1+2 Mann,davon 2 Mann im Fahrerhaus und einer
im Truppmannraum), sie haben einen Léschwasserbehilter von
800 Liter Inhalt und eine im Heck eingebaute Feuerloschkreisel-
pumpe, sowie eine Tragkraftspritze TS 2/5.

Gerdteaufbau (Einheitskofferaufbau)

Der Geridteaufbau in Stahl- Leichtbauweise ist fest mit dem
Grundrahmen verschraubt, dieser ist wiederum durch eine
elastische Vierpunktlagerung mit dem Fahrgestellrahmen ver-
bunden, Der Aufbau hat am Dach 4 bewegliche Osen zum sicheren
Abheben des Einheitskofferaufbaues.

Der Aufbau ist unterteilt in Truppmannraum, Geridterdume und
Pumpenraum.

Der Truppmannraum ist auf der rechten Fahrzeugseite vorn
und durch eine Tiir zuginglich,sowie durch eine elastische
Sprechverbindung mit dem Fahrerhaus verbunden. Der Sitz

fiir den Truppmann ist wechselweise in beiden Richtungen ein-
steckbar, somit kann er auch bei hinten rechts eingeschobener
Krankentrage benutzt werden. Vor dem Einschieben beim Ver-
letzten-Transport mufl im Truppmannraum das Schiebefach mit
Ausriistungsteilen herausgenommen und notfalls auf das Dach
abgestellt werden, desgleichen ist die hinter dem Sitz befind-
liche Steckklappe zu entfernen., Im Dach des Truppmannraumes
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ist eine Beobachtungsluke, die von innen gedffnet werden kann.

In der tankseitigen Wand befindet sich eine Einstiegsoffnung,

welche mit einer Steckklappe verschlossen ist, Diese Offnung

dient als Zugang zum Mannloch des Wasserbehidlters. Um je- f
doch in das Innere des Behélters zu gelangen muf zuvor die
Saugschlauchlagerung abmontiert werden.

Die Geridterdume auf beiden Seiten haben unten angeschlagene
Klappen und sind mit Zwischenwinden, Schlauchfichern und
Lagerungen zur Aufnahme der léschtechnischen Ausriistung
versehen.

Der Pumpenraum am Heck des Aufbaues ist mit einer oben . o
angeschlagenen Klappe versehen. Aufler der Feuerléschkrei-

selpumpe und Bedienungsstand sind hier noch weitere Aus-
riistungsgegenstéinde untergebracht.

Das Dach ist begehbar und hat eine umlaufende niedrige Ga-

lerie aus Stahlrohr. Es ist mit Lagerungen fiir das Reserve-

rad und weiteren Ausriistungsgegenstinden versehen.

Léschwasserbehidlter

Der Wasserbehélter aus Stahlblech mit einem Nutzinhalt von
800 Liter ist verwindungsfrei auf dem Grundrahmen gelagert
und liegt im vorderen Teil des Gerédteaufbaues. Zum Schutz
gegen Korrosionist er feuerverzinkt, Zur weiteren Ausstat-
tung des Behélters gehdren: Im Inneren herausnehmbare
Schwabbelwidnde, die durch ein Mannloch im Behélterdach
zuginglich sind, ein Uberlaufrohr mit Schwallwasserbremse,
ein Be- und Entliftungsventil, ein Fiillstutzen mit B-Fest-
und Blindkupplung, ein Wasserstandsanzeiger an der Behdl-
terriickwand und einen AblaBhahn an der tiefsten Stclle der
Saugmulde sowie ein Saugrohr. Im Behéilterboden und in der . 0
Behilterriickwand befinden sich AnschluBstutzen fiir Tankhei-
zung.

Tankheizung

Die elektrische Tankheizung besteht aus einem im Behilterbo-
den montierten Einschraubheizkérper (220 Volt, 1000 Watt,
Wechselstrom) und einem an der Behilterriickwand angebrach-
tem Thermostat mit Kontrolleuchte, Die Gufi-Steckdose fiir

den Netzanschlufl befindet sich am Heck unter dem Aufbauboden.
Mit der Einfithrung des Steckers ist die Heizung ohne besonderen
Schalter eingeschaltet. Vor dem Einschalten ist zu beachten, daR

der Heizkdrper ganz vom Wasser umgeben ist, also mindestens
300 1 Wasser (Markierung am Wasserstandsanzeiger) im Behél-
ter sind und der Erdungsbohrer angebracht ist (Fligelmutter
"Erder-Anschlu8''). Eine Wassertemperatur von ca. + 49 ist
ausreichend. Ist die am Thermostat eingestellte Temperatur
erreicht schaltet die Heizung ab und die Kontrollampe leuchtet
auf,

Léschtechnischer Einbau

Die einstufige Ziegler-Feuerléschkreiselpumpe FP 8/8 S mit
organisch angebautem Ubersetzungsgetriebe ist als Heckpum-
pe am Grundrahmen befestigt und kann im Bedarfsfall mit die-
sem abgehoben werden. Der Antrieb erfolgt vom Nebenantrieb
des Motors iiber einen zweiteiligen Gelenkwellenstrang mit
Zwischenlager. Der Schalthebel fiir den Nebenantrieb ist im
Fahrerhaus.

Eine Kontrolleuchte am Armaturenbrett im Fahrerhaus zeigt
an, wenn die Feuerléschkreiselpumpe eingeschaltet ist. Mit
dem Einschalten der Pumpe mittels Nebenantriebshebel be-
ginnt der im Bedienungsstand montierte elektrische Betriebs-
stundenzdhler zu z#dhlen. Um Ungenauigkeiten zu vermeiden,
sollte der Nebenantriebshebel bei abgestelliem Fahrzeug nie
eingelegt sein,

Zum Entliften der Kreiselpumpe und Saugleitung'ist der Aus-
puffejektor V 145 in die Auspuffleitung des Fahrzeugmotors
eingebaut und Uber eine absperrbare, elastische Rohrleitung
mit der Saugseite der Pumpe verbunden. Die Betitigung des
Ejektors ist im Bedienungsstand. Der Auspuffejektor arbeitet
nach dem Prinzip der Strahlpumpe. Als Antriebsmittel dienen
die Auspuffgase des Fahrzeugmotors. Bei ausgeschaltetem
Entlifter strémen die Abgase {iber das Auspuffrohr direkt ins
Freie. Der Diisensatz ist dann durch eine Drehklappe abge-
schlossen. Beim Zuschalten des Entliifters wird das Auspuff-
rohr geschlossen, gleichzeitig wird der Entliiftungshahn in
der zur Pumpe filhrenden Entltuftungsleitung gedffnet. Die ge-
stauten Verbrennungsgase strémen nun mit hoher Geschwin-
digkeit von der Treibdiise in die Fangdiise und erzeugen im
Saugraum, der mit der Entliiftungsleitung der Pumpe in Ver-
bindung steht, einen hohen Unterdruck.

Fir den Schnellangriff dient die im rechten Heckteil eingebau-
te Schlauchhaspel fiir 30 m formfesten Druckschlauch "S 28"
mit Haspelbremse und Aufrollvorrichtung. Die Schlauchhaspel



ist iiber eine absperrbare flexible Rohrleitung mit der Druck-
seite der Pumpe verbunden,

Der Bedienungsstand am Heck des Aufbaues ist beleuchtet und
durch eine nach oben &ffnende Klappe zuginglich. Hier sind
alle Armaturen, Schaltelemente, MefB- und Kontrollinstrumen-
te sowie Schlauchanschliisse tibersichtlich und gut bedienbar
zusammengefafit. Das Ein- und Ausschalten des Auspuffejek-
tors erfolgt mittels Schalthebel mit Schleppvorrichtung fiir
Kraftstoffregulierung iiber Schaltbock und Gestinge. Die Pum-
pe wird durch Nebenantriebshebel im Fahrerhaus eingeschaltet.

Pumpenbeschreibung

Die Hauptteile der Ziegler-Feuerltschkreiselpumpe FP 8/8 S
sind:

Pumpengehiuse aus seewasserbestindiger Leichtmetall- Le-
gierung eloxiert, mit eingegossenen Leitschaufeln, An den
seitlichen Druckausgéngen angeflanschte Verteilerstiicke fiir
je einen B-Druckabgang.

Pumpenwelle aus nichtrostendem Stahl, dreifach gelagert.
Pumpenwellenabdichtung durch 3 Radialdichtringe in leicht
auswechselbarer Dichtungsbiichse als kompletter Satz einge-
baut.

Pumpendeckel aus Leichtmetall, eloxiert, mit einem unter
459 gchrig nach unten fiihrenden Anschlufistutzen fiir die Be-

hilter-Saugleitung.

Saugstutzen aus Leichtmetall, eloxiert, um 10° nach unten ge-
neigt mit A-Fest- und Blindkupplung sowie einem leicht heraus-
nehmbaren Sieb mit 10 mm Maschenweite.

Getriebe zweistufig, Gehduseteile aus Leichtmetall, Getriebe-
wellen und Schrégzahnriader aus hochwertigem Einsatzstahl,
gehirtet und geschliffen. Getriebe im Olbad laufend.

MeRBinstrumente: Zum Messen der Betriebsdriicke ist fiir die
Saugseite ein Uberdruck-Unterdruck-MeBgerit und fiir die
Druckseite ein Uberdruck-MeRgerit angebracht.

Leistung der Ziegler-Feuerldschpumpe FP 8/8 S nach DIN 14420,

Nennleistung:
Foérderstrom Manometrische Geoditische
Q (1/min) Gesamtférderhohe Saughthe
Hman (m WS) Hy geod (m)
1600 80 1,5
800 120 1,5
800 80 7.0

Hierbei bedeutet:

Manometrische Gesamtférderhohe (Hpygn) = Differenz zwischen
Unterdruck (Eingangsdruck) und Uberdruck (Ausgangsdruck) =
Summe der an den Manometern der Feuerldschkreiselpumpe ab-
gelesenen Werte fiir Uber- und Unterdruck in m WS (10 m WS =
1 kg/cm2 = 735, 5 mm QS)

Geoditische Saughthe (Hg eod) = Hohenunterschied zwischen
Saugwasserspiegel und der Pumpenmitte in m.

Schmierung der Pumpe

Die zwei an der Pumpe vorhandenen Druckschmierknépfe sind
mit der beim Pumpenzubehotr befindlichen Schmierpresse nach
jeweils ca. 10 - 15 Betriebsstunden zu schmieren. Der Druck-
schmierkopf (Teil 43) fiir die saugseitige Fiihrungsbuchse im .
Pumpendeckel ist nach jedem Lauf der Pumpe, auch nach Trocken-
saugproben, zu schmieren.

Nach jeweils 10 Betriebsstunden ist der Olstand im Pumpen-
getriebe mittels herausnehmbarem Olmefistab zu tiberpriifen
und gegebenenfalls Ol nachzufiillen bis zur oberen Olstands-
marke am OlmeBstab. Nach jeweils 50 Pumpenbetriebsstun-
den ist der Olwechsel im Pumpengetriebe durchzufithren.
Hierzu ist zunichst das alte Ol durch entfernen der Olab-
laBschraube (Teil 88) abzulassen. Danach ist iiber das Ol-
einfiillrohr (Teil 78 und 79) ca. 1 Liter Getriebedl SAE 80
nachzufiillen,

Freilegung der Innenteile (siehe Schnittzeichnung)

Die Innenteile der Feuerléschpumpe konnen bei etwaigen
Stérungen, ohne Ausbau der Pumpe aus dem Lé&schfahrzeug
demontiert werden.



Folgendes Pumpenwerkzeug wird mitgeliefert:

Fiir den Ausbau sind zundchst am Saugdeckel die Sechskant-
schrauben und Muttern (Teile 3 und 4) zu 16sen und das saug-
seitige Lagerblech zu demontieren., Flexible Absaugeleitung
abschrauben. ffberdr-uck-Unterdruck—Me[Sger-éit abschrauben,
Sodann Pumpendeckel (Teil 14) durch Lésen der Hutmuttern
vom Pumpengehduse ausbauen. Das Abziehen des Laufrades
mit Abziehvorrichtung erfolgt nach Lésen der Wellenmutter
(Teil 117, Linksgewinde) und Entfernen des Sicherungsbleches
(Teil 128). Nach Entfernen des Laufrades ist die Dichtungs-
biichse (Teil 75) mit Radialdichtringen (Teil 84) zugénglich,
Mit einem Innensechskantschliissel werden die vier Inbus-
schrauben geldst und zwei als Abdriickschrauben fiir die Dich-
tungsbilichse verwendet. Hierfiir sind in der Biichse zwei Ge- .
windelécher vorhanden., Der Austausch der Radialdichtringe
hat mit gréBter Sorgfalt zu erfolgen und sollte nur von ge-
schulten Kréften durchgefithrt werden.

ITIL,

®

Sind Untersuchungen an der Antriebsseite der Pumpe - also
im Getriebe - notwendig, so ist das Ausbauen der Pumpe aus a)
dem Loschfahrzeug durch Lésen der Befestigungsschrauben
an der Konsole und am Antriebsflansch moglich., Der Wieder-
zusammenbau der Pumpe erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,
wobei auf einwandfreie Sicherung der Laufradmutter durch

das Sicherungsblech besonders zu achten ist. Bl

Bei gréBeren Schiden an Pumpenteilen und am Getriebe:

Komplette Pumpe an das Herstellerwerk zur Instandsetzung
einsenden,

c)

Stck. |[Benennung Sach-Nr, Werkstoff

1 Werkzeugtasche Segeltuch

1 Steckschliissel 204-112, 0001 4 Sgt 32,29 . »Od)
i Abziehhaken 204-112, 0002 45t34 K

1 Doppelmaulschliissel 10x12 DIN 895 e)
1 Doppelmaulschliissel 14x17 DIN 895

1 Doppelmaulschliissel 19x24 DIN 895

1 Sechskant-Steckschliissel |B17x19 DIN 896

1 Sechskant-Stiftschliissel |6 DIN 911 f)
1 StofBfettpresse gefiillt Tecalemit LUB-HB g)
1 Querstift 214-112, 0001 St verzinkt
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BEDIENUNGSANLEITUNG
Nachtrag zur Bedienungsanleitung fiir Daimler-Benz AG.
Unimog-Fahrgestell.

Einstell- und Bedienungsanweisung der Drehzahlbegrenzung
fiir 1600 Liter Wasserpumpe,

Betriebsfertigmachung des Reglers.

Der Regler ist durch den Klappéler mit Motorensl zu dlen,
Vorher ist die OlablaBschraube herauszuschrauben und soviel
Ol einzufiillen, bis dasselbe durch die Gewindebohrung der
Olablafischraube liberlduft, Alsdann ist die AblaBschraube
wieder einzuschrauben,

Einstellen der Drehzahl-Begrenzung

Prifen ob sdmtliche bewegliche Teile des Reguliergestinges
am Regler und Vergaser leichtgingig sind. Vorhandene Farb-
reste an den Gelenkstellen entfernen. Schmierung der Gelen-
ke mit diinnflissigem O1.

Vergaserklappe bei ausgeschaltetem Regler von Hand auf
"voll" driicken und Gasgestinge zwischen Umlenkhebelwerk
und Vergaser-Schlepphebel so einstellen, daf bei vollstdndig
durchgetretenem FahrfuBhebel der Schlepphebel am Vergaser
gerade auf Vollgas steht (Schlepphebel darf sich von Hand
nicht iiber die Vollgasstellung hinausdriicken lassen).

Fufipedal vollsténdig durchtreten und Zugstange so einstellen,
dafl bei eingeschaltetem Regler die Vergaserklappe auf Voll-
gas steht,

Motor anlassen, Zapfwelle langsam einschalten, Regler ein-
schalten, und erst anschlieBend Handgas auf Vollgas stellen.

An der Zapfwelle Drehzahl messen. Drehzahl soll bei unbe-
lastetem Motor etwa 770 U/min. betragen, entsprechend
einer Motordrehzahl von 3600 U/min.

Ist Drehzahl kleiner als 770 U/min. Zugstange verlingern,

Lagt sich der Bereich durch Verlingern der Zugstange nicht
geniigend verschieben, Gehédusedeckel am Regler abnehmen
und Federmutter an den Querfedern bei Regulierung in Rich-
tung "schneller' etwas anziehen und bei Regulierung in Rich-
tung "langsamer' etwas lésen.



h)

Neue Reglereinstellung durch Verldngern bzw. Verkiirzen
der Zugstange, innerhalb des erforderlichen Drehzahlbe-
reichs ausmitteln.

Allgemeines

Die Nachstehende Bedienungsanleitung betrifft den Pumpen-
betrieb. Fiir Fahrgestell und Motor gilt die Betriebsanleitung
nach Absatz I. 1.

Um einen reibungslosen Ldschbetrieb zu gewihrleisten, sollte
sich der Fahrer (Maschinist) mit der Wirkungsweise der Pum-

pe und Schaltungen vertraut machen, .

Einschalten der Feuerldschpumpe

Nur im Fahrerhaus méglich!

Motor anlassen.

Kupplung ausriicken.
Nebenantriebshebel fiir Pumpe einlegen,
Kupplung einriicken.

Achtung!

Fiir das Einschalten des Nebenantriebes fiir die Pumpe sind die
Vorschriften der Fahrgestellhersteller zu beachten. Sollte aus
irgendeinem Grund der Motor wihrend des Pumpenbetriebes
stillgesetzt worden sein, so mufl beim Wiederanlassen stets
der Pumpenantrieb ausgeschaltet sein.

Wasserentnahme aus dem Léschwasserbehidlter

Der mitgeftihrte Loschwasservorrat wird fiir den ersten Ldsch-
einsatz verwendet und zwar am zweckmiBigsten {iber die einge-
baute Schnellangriffseinrichtung. Selbstverstindlich kann die
Wassermenge auch {iber einen der beiden B-Druckstutzen ver-
braucht werden.

Bedienungsvorgang:

Vor Verlassen des Fahrerhauses Motor laufen lassen und Ne-
benantrieb einschalten.

Uberpriifen ob sdmtliche Absperrorgane und Entwisserungs-
héhne geschlossen sind.

Saugseitigen Kugelabsperrhahn 6ffnen, dabei beachten, daf
A-Blindkupplung auf dem Saugstutzen verbleibt!
Haspelbremse 16sen und Hochdruckschlauch mit angeschlos-
senem Mehrzweckstrahlrohr abziehen,

Kugelhahn zur Hochdruckhaspel 6ffnen. Uberdruck- MeBgerit
beobachten,

Drehzahl durch Krafistoffregulierung steigern, bis gewiinsch-
ter Pumpendruck erreicht ist.

Wasserentnahme aus offenen Gewidssern

Das Tankldschfahrzeug wird méglichst nahe an die Wasser-
stelle herangefahren. Dann die Saugleitung auslegen und an

den Saugstutzen der Feuerléschpumpe anschlieBen. Beim
Saugen aus einem schnellflieBenden Gewésser den Saugkorb
moglichst gegen die Strémung richten, da hierdurch die
Saugwirkung begiinstigt wird. Die Oberkante des Saugkorbes
soll 30 cm unter dem Wasserspiegel liegen wegen der Gefahr
des Eindringens von Luft durch Wirbelbildung. Der Saugkorb
ist stets mit einem Drahtschutzkorb zu versehen. Dieser hilt
Gegenstédnde wie Sand, Laub und sonstige grdbere Stoffe zuriick.
Am Riickschlagventil des Saugkorbes ist immer eine Ventilleine
mit Karabinerhaken zu befestigen, damit die Saugleitung entleert
werden kann. Zusétzlich ist die Saugleitung durch eine Haltelei-
ne abzufangen, damit die Kupplungen entlastet und die Leitung
nach Beendigung des Betriebes hochgezogen werden kann,

Bedienungsvorgang:

Samtliche Blindkupplungen der Pumpe entfernen,

Uberpriifen, ob Pumpe entwissert ist, notfalls AblaBhdhne
offnen und Pumpe entwissern; danach Entwésserungshihne
und sémtliche Absperrorgane schlieflen.

Saugschlauchleitung am Pumpensaugstutzen anschlielen

und zur Wasserstelle bringen.

Druckschlauchleitungen an den Druckabgéingen der Feuerlésch-
pumpe anschliefen oder Hochdruckschlauch von Haspel abzie-
hen.

Motor anlassen und Nebenantrieb fiir Pumpe im Fahrerhaus
einschalten.

Pumpe und Saugleitung entliiften:

Hebel "Entlifter' ziehen - durch eine Schleppvorrichtung wird
die erforderliche Drehzahl automatisch geregelt.
Uber-UnterdruckmeBgeriit beobachten,

Liuft die Wasserférderung, den Hebel "Entliifter' wieder los-
lassen und mittels Kraftstoffregulierung den gewiinschten Pum-
pendruck einstellen.



a)

b)
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Sobald Uberdruck- MeBgerit Druck anzeigt,
Kugelh#hne langsam offnen,

Hinweise zum Entliiften:

Vor dem Entliiften iiberpriifen, ob Feuerléschpumpe entwissert
ist, Dies ist besonders zu beachten beim Ubergang vom Tank-
auf Saugbetrieb. Alle Kugel- und Ablafhihne schliefen. Den
Entlifterhebel am Bedienungsstand ziehen und festhalten, durch
die Schleppvorrichtung wird die erforderliche Drehzahl automa-
tisch eingestellt.

Uberdruck-Unterdruck- MeBgerst beobachten, ob der Zeiger nat.
links in die rote Skalenteilung ausschligt. Der Ansaugevorgang
ist beendet, wenn das Wasser in der Saugleitung hochgestiegen
ist und vom Laufrad der Feuerléschpumpe erfat wird. Hierbei
schlidgt das Uberdruck-MeBgerit auf der Pumpendruckseite aus,
Es kann nun ein B-Druckausgang langsam gedffnet werden. Wenn
der Druck am Uberdruck-MeBgerit konstant bleibt, wird der
Auspuffejektor ausgeschaltet, d. h. der Schalthebel schnell los-
gelassen und die Drehzahl mittels "Hebel-Kraftstoffregulierung"
gesteigert. Sollte die Wasserfdrderung abreilen, so ist der Ent-
liftungsvorgang nochmals zu wiederholen.

Wichtig: Bei Versagen der Ansaugevorrichtung aus einem un-
vorhergesehenen Grund kann die Feuerléschpumpe und die
Saugleitung aus dem vollen Léschwasserbehilter durch Oft-
nen des Kugelhahnes in der Tanksaugleitung aufgefiillt wer-
den. Hierbei ist der Absperrkugelhahn der Tankfiilleitung

so lang zu 6ffnen, bis die Luft aus der Feuerléschpumpe
entwichen ist.

Steht vom Tank her kein Wasser mehr zur Verfiigung, so be-
stehen zwei Moglichkeiten, Pumpe und Saugleitung aufzufiillen:

Einstecken eines Auffiilltrichters an einen der beiden B-Druck-
abginge, sodann Einfiillen des Wassers.,

Wenn Saugleitung und Pumpe gefiillt sind, Kugelhahn schliefen
und Pumpe in Betrieb nehmen.

Herausnehmen der Verschluischraube (Teil 20) aus dem Ab-

saugraum des Pumpenstutzens mit Spezialschliissel des Pum-
penwerkzeuges.

Aufstecken eines normalen Trichters.

Sodann Einfiillen des Wassers.

Wenn Saugleitung und Pumpe gefiillt sind, VerschluBischraube
wieder fest einschrauben und Pumpe in Betrieb.nehmen,

Voraussetzung fiir alle Arten der Auffiillung ist, daB der Saugkorb
mit einem gut schlieBenden Fuliventil versehen ist!

5. Wasserentnahme aus Hydranten

Hierbei braucht die Entliftunggeinrichtung nicht bedient zu
werden, da das Wasser der Pumpe vom Hydranten unter
Druck zugefiihrt wird.

Bevor die Pumpe am Hydranten angeschlossen wird, ist die-
ser kurz durchzuspiilen,

Druckschlauchleitungen mit Sammelstiick A/2B am Saugstut-
zen der Feuerléschpumpe ankuppeln und am Hydrant anschlie-
Ben,

Druckschlauchleitung an den Druckabgéngen der Feuerlésch-
pumpe ankuppeln oder Hochdruckschlauch von der Haspel ab-
ziehen. Pumpe anlaufen lassen.

Hydrant ganz 6ffnen, Kugelhihne zur Druckschlauchleitung
oder Absperrhahn zur Hochdruckschlauchhaspel langsam
6ffnen und Pumpendrehzahl erhthen, bis der gewiinschte
Pumpendruck sich einstellt.

Uberdruck-MeRBgerit stindig beobachten. Das Wasser tritt
unter Druck in die Pumpe ein und der Zeiger des Uberdruck-
Unterdruck- MeBgerits schligt nach rechts in die schwarze
Teilung aus. Er zeigt daher den Hydrantendruck des zuflie-
lenden Wassers im Saugraum der Pumpe an. Je mehr Wasser
die Pumpe férdert, um so geringer wird der Druck des zu-
flieBenden Wassers.

Dieser darf nicht unter 10 m WS sinken, da sonst die Druck-
schliduche der Zuleitung zusammengezogen werden und das
Wasser ausbleibt. In diesem Falle sofort die Drehzahl der
Pumpe durch Zuriickstellen des Kraftstoffhebels verringern.

6. Flullen des Ldoschwasserbehidlters

Der Léschwasserbehdlter mull wihrend der Bereitstellung
immer gefiillt sein, damit das Léschfahrzeug stets einsatz-
bereit ist. Das Fiillen des Loéschwasserbehilters kann erfolgen:

a) mittels Feuerléschpumpe (iiber Tankfiilleitung) aus offenen Ge-
wéssern oder Saugbrunnen (siehe Abschnitt ITI/4.),

b) Dbei stillstehender Feuerléschpumpe vom Hydranten direkt mit
B-Druckschlauch zum Tankfiillstutzen,

Die Beendigung des Fiillens ist am Wasserstandsanzeiger und
am Uberlaufrohr zu beobachten.

11
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Verhalten wihrend des Pumpenbetriebes

Wihrend des Pumpenbetriebes beobachtet der Maschinist in
erster Linie die MeBinstrumente, den Verbrauch des Wassers
beim Tanksaugbetrieb am Wasserstandsglas sowie von Zeit

zu Zeit den Verbrauch des Kraftstoffes. Die Férdermenge und
der Druck in der Pumpe sind abhéngig von der Umdrehungszahl
der Pumpenwelle und den Widerstinden in der Druckleitung.

Die Drehzahl wird durch Verstellen des Kraftstoffhebels regu-
liert. Der Betriebsdruck ist der Giite des Schlauchmaterials
anzupassen, Allgemein sollte mit Riicksicht auf die Schliuche

der Druck von 80 bis 100 m WS nicht iiberschritten werden, .

Schnelles SchlieBen der Absperrorgane an den Strahlrohren

und Verteilungsstiicken ist zu vermeiden. Wird mit mehreren
Schlauchleitungen und mit kleinen Mundstiicken gearbeitet, so
bemerkt der Maschinist jedes Offnen und SchlieBen eines Strahl-
rohres am Ausschlag des Uberdruck- MeBgerits. Wird der ge-
forderte Druck tiberschritten, so ist durch Zurtickstellen des
Kraftstoffhebels (Drosseln des Motors) ein niedrigerer Druck
einzustellen.

Zur Beachtung bei Pumpenbetrieb im Winter:

Wéhrend der Frostperiode darf bei kurzzeitiger Unterbrechung
der Léscharbeiten die Wasserférderung nicht vollkommen un-
terbrochen werden, weil sonst die Gefahr besteht, daf die Saug-
und Druckleitungen einfrieren,

AuBlerbetriebsetzung der Feuerlédschpumpe

Kraftstoffhebel auf Leerlauf stellen.
Pumpe ausschalten.

Kugelhdhne schliefBen. .

Druckschlduche und Saugleitung abkuppeln.

Feuerldschpumpe restlos entwissern durch Offnen siamtlicher
AblaBhéhne; die 4 druckseitigen Kugelhdhne sind durch mehr-
maliges Offnen und SchlieBen zu entwiissern,
Schnellangriffseinrichtung durch Auslegen des Hochdruck-
schlauches vor dem Wiederaufrollen restlos entleeren,
B-Blindkupplung am Tankfiillstutzen kurz abnehmen, damit
Wasserriickstinde auslaufen.

Alle Hihne schliefen und Trockensaugprobe durchfiihren,
Nebenantriebshebel fiir Pumpe ausschalten und Motor abstellen
(im Fahrerhaus).

\"fo

Wichtig! Druckseitige Kugelhéhne bis zur Hilfte 6ffnen
(weiBer Pfeil) und B-Blindkupplungen aufsetzen.

Druckschmierkopf auBen am Pumpensaugdeckel und hinter
der Pumpe mit Fett abschmieren,

Zur Beachtung: Wurde Seewasser oder anderes stark verun-
reinigtes Wasser als Léschwasser verwendet, so milssen nach
Beendigung der Léscharbeiten die Pumpe sowie simtliche ge-
brauchten Armaturen mit reinem Wasser (SiBwasser oder Lei-
tungswasser) griindlich durchgespiilt werden.

Verhalten bei Frostgefahr

Allgemeines:

Loschfahrzeuge sollten in einem heizbaren Geritehaus unter-
gebracht sein, damit sie jederzeit einsatzbereit sind. Wo dies
nicht der Fall ist, sollte zumindest fiir die kalte Jahreszeit

durch Aufstellen von Ofen und Heizkérpern bei entsprechender
Absicherung eine Erwirmung des Raumes sichergestellt sein.

Ist auch das nicht méglich, dann sind der Wasserbehidlter, die
Pumpe und alle Verbindungsleitungen restlos zu entleeren, Ein
Hinweis auf die Entleerung mit Datum wird zweckmB8ig an der
Windschutzscheibe vor dem Fahrersitz angebracht, damit Spé-
testens beim Einsatz der jeweilige Fahrer Kenntnis erhilt,

Feuerldoschpumpe:

Vor Eintritt der Frostperiode mufl die Feuerldschpumpe noch
einmal restlos entwéssert werden. Danach Pumpe mit ca. 2/3
Gas laufen lassen und Entliifter ca. 1 Minute betatigen, wobei
B-Kugelhéhne gesffnet bleiben. Dadurch werden evtl, Wasser-
riickstédnde in der Entliftungsanlage beseitigt. AnschlieBend
Trockensaugprobe durchfiihren.

Um ein Einfrieren der Kugelhshne im Winter zu vermeiden,
sind diese - wie bereits erwidhnt - immer bis zur Hilfte zu
offnen, damit auch das zwischen Kugel und Hahngehiuse be-
findliche restliche Wasser vollkommen ablaufen kann,

Ist bei nicht strikter Einhaltung der Entwédsserungsvorschrif-
ten die Pumpe trotzdem festgefroren, so darf sie auf keinen
Fall eingeschaltet werden. Durch kriftiges Drehen der An-
triebswelle von Hand zwischen Fahrerhaus und Aufbau kann
festgestellt werden, ob die Pumpe frei ist.
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Wir empfehlen: Motor laufen lassen, am Auspuffende den
Auspuffschlauch aufsetzen und in den Saugstutzen der Pumpe
einfithren, so daB die warmen Auspuffgase das Pumpenge-
h&use durchstrémen. Ist die Absaugeleitung der Entliiftungs-
anlage eingefroren, dann warme Auspuffgase auf die Absau-
geleitung zwischen Pumpe und Schalthahn blasen.

WARTUNGSANLEITUNG
Allgemeines

Ein Léschfahrzeug mufl jederzeit betriebs- und einsatzbereit
sein. Um dies zu erreichen, miissen Fahrgestell und Motor
nach Betriebsanleitung unter Absatz I sowie Pumpe und Ge-
riteaufbau einer regelméBigen Pflege und Wartung unterwor-
fen werden. Desgleichen mufl die gesamte Ausriistung in

e)

Jede Pumpenbetriebsstunde mufl registriert werden und mit
ca. 60 km pro Betriebsstunde fiir den Motor-Schmierdienst
berticksichtigt werden.

Achtung! Auf die Wartung im Winter ist ganz besondere Sorg-
falt zu legen, um Fahrzeug und Feuerldschpumpe jederzeit
betriebsbereit zu halten (siehe Abschnitt III/9.).

Trockensaugprobe

Durch die Trockensaugprobe ohne Saugschliuche wird festge-
stellt, ob die Feuerléschpumpe vollsténdig dicht ist und ob die
Entliftungseinrichtung einwandfrei arbeitet. Diese Probe wird
folgendermafen durchgefiihrt:

Feuerldschpumpe vollstidndig entwissern.

Sédmtliche Kugelabsperrhihne und Ablaghihne werden geschlos-
sen und die Blindkupplungen an den beiden Druckabgingen sind
abgenommen.

Der Sauganschlufl ist mit der A-Blindkupplung zu verschliefen.
Motor anlassen - Nebenantrieb fiir Pumpe einschalten.
Hebel-Entliifter ziehen und festhalten.

Das Entltiften beginnt und der Zeiger des Uberdruck-Unterdruck-
Mefigerdtes schlégt sofort in den Bereich der roten Teilung aus.
Nach ldngstens 30 Sekunden mufl ein Unterdruck von 8 m WS er-

Ordnung sein.

a)

b)

e)

d)
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Feuerléschpumpe:

Fir die Erhaltung der Einsatzbereitschaft ist deshalb nach
jedem Einsatz zu beachten:

Nach der Riickkehr mufl der Olstand im Pumpengetriebe (im
Stillstand der Feuerléschpumpe) mittels herausnehmbarem

OlmeRBstab iiberpriift und gegebenenfalls O1 (SAE 80) nachge-
fullt werden. Hierbei sind die Marken am OlmeBstab zu be-
achten.

Sédmtliche Dichtstellen, auch die Dichtungsringe der Saug-
und Druckkupplungen, sind zu iiberpriifen,

Alle etwaigen Mangel oder Beschéddigungen, die beim vorher-
gegangenen Einsatz entstanden sind, miissen beseitigt werden;
so sind z. B. lose Schrauben und Muttern nachzuziehen.

Die Feuerléschpumpe muf griindlich gereinigt und entwéssert
werden und anschlieflend durch eine Trockensaugprobe auf
Dichtheit gepriift werden.

reicht sein.

Ist das Héchstvakuum erreicht, Hebel-Entliifter rasch abschal-
ten - loslassen (bei langsamem SchlieBen fdllt Vakuum zuriick),
Der Unterdruck darf bei stillstehender Pumpe und abgeschal-
tetem Entliifter innerhalb 1 Minute héchstens um 1 m WS ab-
sinken.

Zeigt das Uberdruck-Unterdruck-MeBgerit keinen Unterdruck
an oder f&llt dieser sofort nach Ausschalten der Entliiftungsein-
richtung ab, so ist die Feuerléschpumpe undicht. Die undichte
Stelle wird durch Abpressen der Pumpe mittels Druckwasser
vom Hydranten gesucht und anschlieBend beseitigt.

Zur Beachtung!

Vorsicht beim Arbeiten in geschlossenen Riumen:

Auspuffgase sind giftig!

Tiren bzw. Tore 6ffnen, wenn Trockensaugprobe in einem
geschlossenen Raum vorgenommen wird.

15




a)

b)
c)
d)
e)

b)
c)
d)
e)

f)
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Léschwasserbehilter

Um eine méglichst lange Lebensdauer zu gewihrleisten muB
von Zeit zu Zeit (mindestens jihrlich) eine griindliche Reini-
gung und Uberpriifung des Behilterinneren und seiner An-
schliiBe sowie Einbauten vorgenommen werden, wobei Sand
und sonstige Ablagerungen zu entfernen sind. Zur Reinigung
geniigt ein griindliches Abwaschen mit klarem Wasser unter
Verwendung von Biirsten aus Gummi oder Schaumstoff, Der
Behilter darf nur mit Gummischuhen betreten werden.

Geridteaufbau

Instandhaltung:

Der Aufbau ist in bestimmten Zeitabstinden bzw. nach jedem
Einsatz einer Uberpriifung zu unterziehen, wobei nachstehen-
des zu beachten ist:

Befestigungsbolzen bzw. Schrauben von Aufbau auf Grund-
rahmen sowie Grundrahmen auf Fahrgestell priifen, gegebenen-
falls nachziehen oder erginzen,

Tiirscharniere priifen und Scharnierstifte abschmieren.
Tiirschlosser 6len.

Geridtelagerungen kontrollieren bzw. ausbessern.
Lackbeschiddigungen evtl, ausbessern.

Abheben des Aufbaues:

Zum Abheben des Einheitskofferaufbaues sind seitlich vorn
und hinten am Dach 4 bewegliche Osen angebracht, in denen
die 4 mitgelieferten S-Haken eingehéngt und hieran die not-
wendigen Taue bzw. Drahtseile befestigt werden.

Vor dem Abheben miissen sdmtliche Verbindungen zum Fahr-
gestell gelost werden. Es sind dies:

8 Befestigungsbolzen zwischen Grundrahmen und Fahrgestell-
rahmen am vorderen, mittleren und hinteren Quertriger.

Die elektrische Verbindung zur Rundumkennleuchte durch
Lésen der AnschluBklemme im Fahrerhaus.

Die elekirische Verbindung zur Schluf- und Innenbeleuchtung,
hierzu Stecker an der Innenseite des Fahrgestellrahmens rechts
hinter der Hinterachse herausziehen.

Die Schlauchverbindung am Auspuffejektor.

Das Gestinge am Auspuffejektor.

Das Kraftstoffregulierungsgesténge hinter dem Fahrerhaus,

0

Die Masseverbindung vom Fahrgestell zum Aufbau am vor-
deren Quertriger,

Der Deckrahmen der Durchreicheverbindung im Truppmann-
raum zur Lésung des Faltenbalges,

Die Gelenkwelle. Hierbei ist das vordere Gelenkwellenteil aus
der Keilnabe des Kreuzgelenkes am Zwischenlager herauszu-
ziehen. Es ist wichtig vor dem Herausziehen die Teile zu kenn-
zeichnen, ebenso das Kreuzgelenk hinter dem Zwischenlager,
damit beim Wiederaufsetzen die gleiche Lage besteht, da bei
Versetzung der Keilnaben Schwingungen im Gelenkwellenstrang
entstehen kinnten,

Schmierung

Schmierung siehe besonderen Schmierplan und fiir die Pumpe
unter Absatz II/6.

HINWEISE AUF BETRIEBSSTORUNGEN

Die nachstehenden Hinweise zeigen die Hauptursachen evtl,
auftretender Stérungen beim Pumpenbetrieb und deren Abhilfe.

Ursache Abhilfe

Stérung

Pumpe saugt nicht
an, das Ub. -Unt, - M.
zeigt keinen Unter-
druck

AblaBhahn ged&ff-
net, Kugelhahn offen,
Saugleitung undicht,
Pumpe undicht,

Saugkorb liegt
nicht ganz unter
Wasser.

AblaBhéhne schlie-

en. Absperrorgane
schlieen. Dichtungen
an den Saugkupplungen
nachpriifen; Saugleitung
abpressen und undich-
ten Saugschlauch aus-
tauschen., Pumpe ab-
pressen und undichte
Stellen abdichten.

Saugkorb tiefer ins
Wasser legen,
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Stérung

Ursache

Pumpe saugt nicht
an, obwohl das Ub. -
Unt. -M, geniigend
Unterdruck anzeigt.

Wassersidule reifit
dauernd ab, obwohl
Pumpe und Saug-
leitung dicht sind.

Wasserlieferung
unterbricht nach
Offnen der Kugel-
hidhne oder des
Hochdruckhaspels.

Pumpe liefert kein
Wasser nach vorii-
bergehendem Still-
stand.

Wasserlieferung
ist unregelméaBig
und hort auf,

Wasserstrahl tritt
am Strahlrohr nicht
gleichmé&Big aus und
wird durch knallen-
de LuftstéBe unter-
brochen.
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Abhilfe Stérung

Sieb im Saugstut-
zen oder am Saug-
korb verstopft,
Riickschlagventil
im Saugkorb sitzt
fest.

Saugkorb liegt nicht
tief genug im
Wasser.

Kugelhahn wurde
zu rasch gedffnet;
dadurch Wasser-
sédule abgefallen,

Wasser ist in der
Saugleitung zu-
riickgefallen,

Saughothe wurde
durch Absinken
des Wasserspie-
gels zu grof.
Saugkorb be-
kommt Luft,

Saugkorb oder
Sieb im Saugein-
gang verstopft.

a) In der Pumpe
oder Saugleitung
befindet sich noch
Luft, welche nach
und nach vom Was-
ser mitgerissen
wird,

Ursache

Abhilfe

Siebe und Seiher rei- ‘
nigen. Rickschlag-
ventil géngig machen,

Saugschlauch ver-

ldngern bzw. Fahr-

zeug néher an die ‘
Wasserstelle brin-

gen.

Nochmals ansaugen
und Kugelhahn lang-
sam offnen,

Pumpe kommt auf
den richtigen Druck,
fordert jedoch zu
wenig.

Erneut ansaugen,

Saugleitung verlédn-
gern oder Fahrzeug
ndher an die Wasser-
stelle bringen.

Saugkorb bzw. Siebe .
reinigen,
Schutzkorb anlegen.

‘@

Starke Gerdusche in
der Pumpe wéhrend

§) -~

Auspuffejektor hat
geringe Leistung.

der Wasserlieferung.

b) Hért das Aus-
stoflen von Luft
nicht auf, so ist
die Saugleitung
oder Pumpe un-
dicht,

c¢) Saugkorb liegt
nicht tief genug
im Wasser, so daf§
durch Wirbelbil-
dung Luft ange-
saugt wird.

—

Verengung im
Saugkorb oder in
der Pumpe durch
Fremdkorper,
Schutzsieb ver-
stopft.

a

b) Vergréfierung
der Saughdhe in-
folge Absinken
des Wasserspie-
gels.

¢) Innere Gummi-
schicht in der
Saugleitung ab-
gelést,

Der Pumpe wird
mehr Wasser ab-
genommen als sie
normal liefern
kann.

Verstopfung der
Diisen, Schalt-
klappe schliefit
nicht,

b) Pumpe abdichten
oder dichte Saug-
schlduche verwen-
den.

c) Tiefere Wasser-
stelle schaffen,

a) Ursache der Ver-
engung beseitigen,
Saugsieb reinigen,

b) Fahrzeug wenn
moglich tiefer
aufstellen.

¢) Saugschlauch
durch neuen er-
setzen.

Gas drosseln, evtl,

1 Strahlrohr schlie-
Ben (siehe Leistungs-
kurve der Pumpe).

Diisen reinigen,
Klappe gangbar ma-
chen, evtl. Gehduse
zerlegen und reinigen.
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VI. ERSATZTEIL-BESTELLUNG UND LISTEN
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Bei Bestellung von Ersatzteilen aus den folgenden Ersatzteil-
listen sind nachstehende Einzelheiten anzugeben bzw. zu be-
achten:

Fahrzeugtype und Baujahr,

Fahrgestell- und Motor-Nr.

Feuerldschpumpe Type, Baujahr und Nummer.
Teil-Benennung und Teil-Nr,

Versandart, wie Post, Eilgut, ExpreR oder sonstige Art.
Genaue Anschrift mit Postleitzahl und Bahnstation.

Ist Riickgabe von als Muster eingeschickten Teilen erwiinscht, .

so muBl dies ausdriicklich im Bestellschreiben und auf dem

Anhédngerzettel am Teil selbst vermerkt sein. Alte Teile wer-

den nicht aufbewahrt, sie werden ohne Riickvergiitung ver-
schrottet.

Telefonische und telegraphische Bestellungen sind schriftlich
zu bestidtigen,

Der Versand geschieht auf Gefahr des Kiufers.

Bei Beanstandungen, welche innerhalb 14 Tagen nach Waren-
eingang gemacht sein miissen, ist der Lieferschein mit ein-
zusenden,

Bei allen Beantwortungen unserer Briefe bitten wir, das im

Briefkopf eingesetzte Abteilungs- und Diktatzeichen anzugeben,
Sie erleichtern uns die rasche Erledigung Ihrer Angelegenheiten,

Erfullungsort fir Zahlung und Lieferung ist Ulm/Do.
Ausgenommen Punkt 13,

Ersatzteile, welche die Feuerloschpumpe und das Schwimmer-
ventil fiir den Wasserbehélter betreffen, sind direkt vom Unter-
lieferanten Fa, Albert Ziegler, Schlauch- und Feuerléschgerite-

fabrik, 7927 Giengen(Brenz) zu beziehen.
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Feuerléschpumpe FP 8/8 S (Ziegler)
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Saugstutzen
Flachdichtring
Sechskantschraube
Sechskantmuttern
Federscheiben
Saugsieb, Gr. A
Scheiben
Spannring, Gr. A,
Pumpendeckel
Spaltring
Senkschrauben
Lagerbilichse
Gewindestift
Verschlulischraube
Siebzylinder
Dichtring

O-Ring
AnschluBlstiick
Stiftschrauben
Sechskantmuttern
Federscheiben
Stiftschraube
DUBO-Sicherungen
Schmiernippel
Pumpengehiuse
Stiftschrauben
Hutmutter
Federscheiben
AblaBhahn
Stiftschrauben
Sechskantschrauben
Sechskantmuttern
Federscheiben
Rohrkriimmer rechts
Rohrkriimmer links
Flachdichtungen
Sechskantschrauben
Druckkrimmer
Flachdichtung
Stiftschrauben
Sechskantmuttern
AnschluBRstiick

204-010, 0001

204-010. 0002

M 16x55 DIN 931 m 5S verzinkt
M 16 DIN 934 m 4D verzinkt

B 16 DIN 137 Federstahl
100-010, 0001

17 DIN 125 St. verzinkt
100-010. 0002

204-010, 0003

204-010, 0004

M 6x15 DIN 88 W. Nr. 4541
204-010, 0005

M 4x8 DIN 551 W.Nr. 4541
204-010.0008

204-010, 0009

32 Px40 Px4 Leder

PRP Nr,909-44 Perbunan
211-010.0011

M 8x22 DIN 835 m 5S verzinkt
M 8 DIN 934 4D

B 8 DIN 137 Federstahl

M 16x40 DIN 939 m 5S verzinkt
M 10 Nr. 305, Nylon 6
100-010.0007

204-010, 0010

M 10x22 DIN 835 m 5S verzinkt
M 10 DIN 934 m 5S verzinkt

B 10 DIN 137 Federstahl
M18x1,5

M 10x25 DIN 939 m 58S verzinkt
M 10x40 DIN 931 m 5S verzinkt
M 10 DIN 934 m 4D verzinkt

B 10 DIN 137 Federstahl
204-010,0011

204-010.0012

211-010.0016

M 10x45 DIN 931 m 5S verzinkt
204-010.0013

204-010, 0014

M 10x22 DIN 939 m 5S verzinkt
M 8 DIN 934 m 58S verzinkt
211-010,0011

b/

Feuerléschpumpe FP 8/8 S (Ziegler)

67

72
68

69

49 f:iS 62

50

58 64 56 55 14 165

RN A
) k \\. : 1
111
ms‘ no | 1w
m w2 182

149
|

130
78 79 129 126 IT
144 1471 146
|
156 143 145 90

80

a8

108‘

1o

148 m

77 ‘1‘7

\

\7\
139 | 150

159 136 135
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72
73
74
75
76
&
78
79
80
81
82
83
84
85
86
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
104
105
106
107
108
109
110
111
112
115
116
117
118
118
120

24

Stiftschrauben
Federscheiben
Getriebedeckel
Einschraubbiichse
Spaltring
Gewindestift
Einschlag-Klappdler
Verldangerungsrohr
Seeger-Sicherungsring
Zylinderschrauben
O-Ring
Schmiernippel
Radialdichtringe
Stiitzringe

O-Ringl
Verschlufischraube
Dichtring
Getriebegehiuse
Verschlu3scheibe
Verschluideckel
Verschlufldeckel
Getriebedichtung
Dichtung

Dichtung
Fiihrungsbiichse
OlmeBstab

O-Ring
Verschlufschraube
Dichtring
Radialdichtring
Zylinderstift

Seeger-Sicherungsring

Seeger-Sicherungsring
Stiftschrauben
Stiftschrauben
Sechskantmutter
Federscheibe
Dichtring
Pumpenwelle
Laufrad
Laufradmutter
Zahnrad
Distanzring
Abstandsblichse

M 8 x 22 DIN 835 m 5S

B 8 DIN 137 Federstahl

204-030.0110

204-030, 0111 i f
204-030, 0112 -,
M 5 x 10 DIN 5561 W. Nr. 4541 b
E 16 DIN 3410 ‘
211-030.0023 V
Jd72%2,5 K

M 8 x 20 DIN 6912 W, Nr, 4541

86 x 2,5 Perbunan

100-010, 0007

BA 55x35x10 DIN 6504 .
211-030, 0003

PRP Nr. 909-44 Comp, Nr.829-70
M 20x1,5 DIN 910 m 5D

A 20x26x1, 5 DIN 7603-Vf
204-030.0101

204-030.0103

204-030.0104

204-030.0105

204-030, 0102

204-030,. 0109

204-030.0108

211-030.0019

204-030.0107

56,2 - 3 Perbunan

M 12x1,5 DIN 910 5D

A 12x1%7%1.,5 DIN 7603-V{

55 x 72 x 10 DIN 6504

13m6 x 45 DIN 7, St 50

J6EBx2K

J 62 ¥ 2K '
M 8 x 50 DIN 835 m 5D

M 8 x 18 DIN 835 m 5D

M 8 DIN 934 m 4D

B 8 DIN 137 Federstahl

A 20x26x1,5 DIN 7603-V{f
204-030.0123 |
204-010, 0015
204-010.0016 i
204-030.0124
204-030.0125

204-010, 0017

Feuerldschpumpe FP 8/8 S (Ziegler)

67

50
49

68 59 57

72

63 62 69

\

T

n———-

99—
13

58 54 56 55 184

\
he \.
1)

‘ 151
1“2 152

m

|
80

N\
\ ‘\\\'\\‘
\ \
\ \ \\\
145‘
|

|
156 143 145

148 m

188 136 135




121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
132
133
134
135
136
137
138
139
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
164
165

26

PaBfedern
Seeger-Sicherungsring
Zylinderrollenlager
Seeger-Sicherungsring
Ring-Rillenlager
Seeger-Sicherungsring
Pagfeder
Sicherungsblech
Seeger-Stiitzscheibe
Seeger-Palischeibe
Welle mit Zahnrad
Zahnrad

PaRfeder
Zylinderrollenlager
Seeger-Sicherungsring
Schréigkugellager zweireihig
Seeger-Sicherungsring
Seeger-Stiitzscheibe
Antriebswelle
Antriebsrad
Zweikantmutter
Distanzring

Pagfeder
Sicherungsblech
Zylinderrollenlager
Schréigkugellager zweireihig
Seeger-Sicherungsring
Antriebsflansch
Pagfeder

Splint

Scheibe

Kronenmutter, flach
Olschleuderring
Zwischenring
Radialdichtring
O-Ring

Typenschild
Halbrundkerbnédgel

A 8x7x36 DIN 6885 C 60 KV
A32x1,5K

NUM 25 DIN 5412
A25x1,2K

6308 - 2 RS

A40x 1,75 K

A 6x6x50 DIN 6885 W. Nr. 4021

25 DIN 462 Cu
SS40x 50x 2,5
PS40x 50x 1,0
204-030.0121
204-030,0122

A 10x8x36 DIN 6885 C 60 KV
WJM 30 DIN 5412
A30x1,5K
3307 DIN 628
A3E 1.6 K

30 x 42 x 2,5
204-030.0114
204-030.0115
204-030,0117
204-030.0116

A 10x8x50 DIN 6885 C 60 KV

40 DIN 462 St VII. 23

NUM 30 DIN 5412

3209 DIN 628

A0z 1, 5K

204-030.0118

A 8x5x40 DIN 6885 C 60 KV
4 x 30 DIN 94 St 00
204-030,0119

M 16x1,5 DIN 937 4D
204-030.0120

204-030, 0126

A 40x72x12 DIN 6503

86 - 2,5 Perbunan
204-010. 0020

2,6x6 DIN 1476 St 45S 20K

Feuerléschpumpe FP 8/8 S (Ziegler)

50
49

56 55 164 I?E

58 54
\“
AR
Slm 151
| |
m w2 s

1

105

W

130
u.?‘
|

156 143 U5

80

74

0 49
\
0

w8 m

|
50

139

1589 136 135
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Bedienungsstand

[

Schaltbock vollst.
Muffe mit
Schlauchschelle

3 Kugelhahn NW 50
4 Ablaflhahn

o Krimmer

6 AblaBhahn
i

8

9

Do

Dichtung
Pumpenfufy
A-Festkupplung
A-Blindkupplung

10 Kugelhahn NW 50

11  B-Festkupplung
B-Blindkupplung

12 Betriebsstundenzihler

13 Uberdruck-UnterdruckmeBgeriit

14 Uberdruck- MeRgerit

15 Verbindungsschlauch

16 AnschluBistutzen vollst.

17 Kugelhahn

18 Kugelhahn NW 30

19 Doppelstutzen

20 Verbindungsschlauch

21 Wasserstandsanzeiger vollst.

28

6239-53-10. 10
6239-50-01, 01
6239-56-01, 05
6937-10-45, 10

6239-56-01, 02
6937-50-06. 07
6239-56-01. 03
6239-50-01, 02
DIN 14309
DIN 14313
6937-10-44, 10
DIN 14308
DIN 14312
6239-65-02, 01

6955-07-08. 10
6239-58-03. 10
6937-10-43. 10
6937-10-20, 10
6239-78-01, 01
6955-07-04. 60
6239-64-01, 10

QEHEHUEHOEHEEHCOWEEE>d0 00> B H H

M 14 x 1,5 DIN 71401 Ms

10/250 m WS DIN 14421
0/250 m WS DIN 14421

p

Bedienungsstand

29
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Schaltbock mit Schleppvorrichtung

6239-53-07.10

1 Hebel vollst, D

2 Hebel vollst, C 6239-53-06.10

3 Hebel vollst. C 6239-53-03.10

4 Hebel vollst, D 6239-53-05.10

5 Tellerfeder 34 x 12,3x 1,25 N 92034
6 Winkelgelenk AS 10 DIN 71802

30

Auspuffejektor

1

2
3
4
5
6
7
8
9

e e S G S Y
DR wWwN - O

Gehduse
Formring

Dichtring (bei Bedarf)
Flanschdeckel
Dichtung

Klappe mit Anschlag
Achse
Zylinderkerbstift
Hebel

Distanzhiilse
Dichtung

Kriimmer

Dichtung
Flanschstiick
Treibdiise

Fangdiise

D 6941-07-17,02
E 6941-07-17.17

C 48 x 55 DIN 7603
D 6941-07-17.13

50 DIN 71511 Cu. Asb.
E 6941-07-17,08

E 6941-07-17.11

5 x 32 DIN 1473

E 6941-07-17.16

E 6941-07-17.19

A 8 x 14 DIN 7603 Cu
D 6941-07-18,10

26 DIN 71511 Cu. Asbh.
E 6941-07-17.15

E 6941-07-17.09

D 6941-07-17.06
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Gelenkwellenstrang

1 Gelenkwelle D 6239-52-01.01

2 Skt. -Schraube M 8 x 25 DIN 933 8G
3 Zahnscheibe A 8,4 DIN 6797

4 Skt. - Mutter M 8 DIN 934 m 6S

5 Schraubbiigel E 6239-52-01, 02

Nachstehende Positionen gehéren zum Lieferumfang des Fahrge- o
stellherstellers und s:nd dort direkt zu bestellen.

6 Gelenkwelle 404,410 00 02

7 Zapfwellenlager verstiarkt 154 111, 0801-00
8 Keilnabe 154 111.1005-00
34

Gelenkwellenstrang

35
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Schlauchhaspel

0O -3 O O W W

Schlauchtrommel vollst,

Haspelachse vollst,
Lager

Pendellager 20x47x14
Sicherungsring
Krimmer

Bilichse

Kegelrad
Haspellager

Scheibe
Zylinderkerbstift
Sicherungsring
O-Ring
Anschlu3rohr vollst,
Festkupplung
Rundgummiring
Ritzel

Welle

Lager vollst.
Kurbel vollst.
Haspelbremse vollst.
Gummipuffer
Stopfen

C
E
E

6239-71-03.10
6239-71-04.10
6239-71-01.07

1204 DIN 630
20 x 1,2 DIN 471

HooHUO

6239-71-01,02
6239-71-01.09
6239-71-01.06
6239-71-01. 04
6239-71-01,08

3 x 6 DIN 1473

40 x 1,75 DIN 471
34 x 4 H 2927

D 6239-71-02.10

Cc

- DIN 14307

40x 3 H 721

lwNoRwlclic:|

6239-71-01.12
6239-71-05.01
6239-71-06.10
6239-71-07.10
6239-73-01.10

5200 228
5200 215

o

Schlauchhaspel

13

i

20

37
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Wasserstandsanzeiger

1

=1 O U W

Kombination-Ventil-
Wasserstandsanzeiger

Anschlag (Draht 2 ¢, 13mm 1g, ms)
(nicht sichtbar)

Durchsichtiges Rohr

Schwimmer

Biichse

Scheibe
Kombination-Ventilwasserstands-
anzeiger mit AblaBvorrichtung

HeeeE

6214-65-21. 06

6237-64-01. 04

6239-64-01. 01
6221-64-02. 01
6221-64-02, 03
6221-64-02, 02
6214-65-21, 01

Wasserstandsanzeiger

39
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Tankiiberlauf
1 Gummiring NTE 1168
2 Spannschelle 105 x 20

Ersatzteillieferung fiir Tankiiberlauf Fa. Alb. Klein KG. ,

5241 Nieferfischbach/Sieg, Hauptstr. 108

Schwimmerventil zum Wasserbehédlter

1 Ventilkorper
2 Dichtung
3 Schwimmer

400-010, 0001
000-107. 0004
400-010, 0003

Ersatzteillieferung fiir Schwimmerventil
Fa. Albert Ziegler 7927 Giengen (Brenz), Postfach 28

41



Grundrahmen

Silentblock
Biichse
Sechskantschraube
Kronenmutter

Splint

Skt. -Schraube

Scheibe

Kronenmutter

9 Splint

10 Skt.-Schraube

11 Skt, -Schraube

12 Federring

13 Skt, -Mutter

ohne Pos. Erdungsschraube vollst.
am Fahrzeugrahmen hinten
links angebracht.

LW N

42

E 6239-59-02. 02

E 6239-59-02, 03

- 6239-59-02, 04

M 20 x 2 DIN 935 -65
4 x 40 DIN 94

- 6239-59-02, 05

13 DIN 125 FL St

M 12 DIN 935 -6S

3 x 25 DIN 94

- 6239-59-01. 21

M. 12x 30 DIN 931 -m 12K
A 12 DIN 127

M 12 DIN 934 -m 65
E 6239-59-16,10

o

Grundrahmen

43
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Loéschtechnischer Gesamteinbau

-0 O W~

Fahrgestell

Grundrahmen
Loschwasserbehiélter
Gelenkwellenstrang
Feuerldschkreiselpumpe
Schlauchhaspel
Bedienungsstand
Schaltbock mit Schleppvorrichtung
Ejektoreinbau mit Gestédnge
Wasserstandsanzeiger
Tankiiberlauf
Schwimmerventil

Léschtechnischer Gesamteinbau

Ubersetzung

Getriebe

Nebenantrieb

Motor

i=1:5,88

Motor-Pumpenwelle

Gesamtilbersetzung:

A PR

i=1:1,25

45
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Schmierplan

1 Motor und Fahrgestell

mit TarnschlufR-
Riickfahrscheinwerfer

licht, links

)]
siehe besondere Betriebs- g = g P
anleitung & S % S £
i ; [} .3 @ — Q a] o
2 Gelenkwelle § £ % :ﬁ) g E % E g
o 2 ayg o 5 3 g9
(Zapfenkreuz u. Schiebemuffe EE g o © SC g £§
nach jeweils 30 Betriebs- | 4= E‘ﬁ o § a 8 o i E . s
stunden abschmieren E % =g £ < E % & £ § .g
3 Zapf ellenlager R A A ME & Mo = Mo
apienw IR, o._z/_xg
I
i o
A (Inhalt ca. 0,07 Liter) @ o ° @
nach 200 Betriebsstunden o —
Olwechsel -

4 Saugstutzen (Pumpe)

-

T oy T -

’nach jedem Pumpenbetrieb 9
abschmieren

u

¢

5 Wellenabdichtung (Pumpe)
’nach 10 Betriebsstunden

-

g, W, | W
Ty Sy EE— W | S—

Mo

AP P

© J
abschmieren % ] ] 1]
, = b J ]
6 Getriebe (Pumpe) @ m o1 ) 5
A (Inhalt ca. 1,1 Liter) g |‘® " Zﬂ;ﬂ e @ g -
nach 10 Betriebsstunden 5 @ B\ E’i == f?_-._.;-.q &
Kontrolle (OlmeBstab) o < 2lgl 2| |& B|&|B|& a5 =
nach 50 Betriebsst. Olwechsel 3 E o ) o o ] i ’g
~H | o|a|o||w &
7 Schaltbock mit Gestidnge 5 = B ';ﬁ 2 @ ;2 u:] g =
o =
A nach Bedarf 6len 2 =5 i 7
| o e i | @ [wEitiuiing
8 Haspelantrieb & o 5 ZEAMmOERAOM < '%
— tH +
’ 1/2 jéhrlich abschmieren g & B + @ -
@ = o]
I 9 Tirscharniere (nicht sichtbar) B &5 878 o
o = e =
T = 4 > nach Bedarf abschmieren g S T= B o=
E T EETERD
a, 5 .5 = o8 .2 5
z@— T2 29w 952%%S
g
§ © 8% s8.0z338E
- ~
M.ar%{en MehI"ZWECkfett, > Gleitlagerfett B« E ,%. E pE' g E ,g r'_E“) ED 5 %
Lithiumverseift - b [ R O = = IO
handelsiiblich 2 o 2E ey 8 gt
A Getriebesl SAE 80 Tropfpunkt bis 100° C 9 g é <Eﬂ PdBdSSEA
AR EHAH
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